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广揽四方货，港口服务腹地不断延展

实时滚动的集装箱作业动态统计大屏。通讯员供图

提前22天

宁波舟山港年集装箱吞吐量
再破4000万标准箱

4000万标准箱！11月 10
日中午，在实时滚动的集装箱
作业动态统计大屏上，宁波舟
山港年集装箱吞吐量再次定
格于此。这是继2025年首次
突破 4000 万标准箱后，宁波
舟山港连续第二年站上这一
高度，且较去年提前了22天！

放在全球经贸格局深刻
调整、国际供应链加速重构的
背景下，连续突破 4000 万标
准箱，到底意味着什么？两次
跨越放在一起看，一座东方大
港的跃升轮廓，清晰起来。

持续增长的箱量，既需要广阔
的市场和密集的航线，也需要足够
强大的港口承载能力。

港口发展的底气，首先来自硬
核的基础设施。宁波舟山港拥有万
吨级以上深水泊位220余座，并建
成全球唯一的双“千万箱级”单体
集装箱码头集群，深水岸线、专业
化泊位与集疏运设施相互支撑，为
港口吞吐能力持续向上提供了坚实
保障。

港口空间还在不断向外拓展。
与梅山港区一水之隔的六横岛上，六
横港区佛渡集装箱码头项目一期工
程的2个20万吨级集装箱泊位正在
火热建设中，支撑打造宁波舟山港第
三个“千万箱级”集装箱泊位群。

如果说基础设施拓展了港口发
展的物理空间，那么智慧转型则不
断突破着港口运行的效率边界。

在梅山港区，一辆集卡驶过无
人智慧卡口，车辆识别、信息核验、
道闸抬起，整个过程仅需2秒，从进
港到装船出海，最快不过半天；不远
处的远控操作室内，桥吊司机通过

屏幕和手柄操控设备；堆场里，130
余台智能集卡有序穿行。依托自主
研发的码头“双芯大脑”，船舶配载、
集卡调度、设备运行等环节实现智
能协同，港口作业从单台设备自动
化向全流程协同提效转变。

效率的提升，也体现在每一艘
船的周转速度里。通过加强与海
关、海事、边检等口岸单位和船公司
的多方协同，宁波舟山港集装箱船
舶非作业时间持续下降。

“今年第三季度，船舶在泊效率
同比提升4.5%；9月份，全港集装箱
日均作业量突破14万标准箱，单月
完成427万标准箱，处于历史最高
水平。”宁波舟山港调度中心主任连
胜介绍。

“在国际贸易形势复杂多变的
背景下，宁波舟山港年集装箱吞吐
量再次突破4000万标准箱，背后是
中国经济韧性和中国供应链稳定性
的体现，也是中国港口硬核力量的
体现。”交通运输部水运科学研究院
专家宁涛说。

记者 周晖 通讯员 李瑶琦

船在这里聚集，也从这里装载
货物驶向世界。

目前，宁波舟山港集装箱航线
已超310条，连接全球200多个国
家和地区的700多个港口，港口连
通性指数位居全球第二。从东南亚
近洋航线到欧美远洋干线，从传统
海运通道到创新物流快线，一张覆
盖全球、内外联动的航运网络持续
延伸。

今年，中欧北极快航进入常态
化运营阶段，通航季已完成8个航
次。满载储能柜、动力电池、光伏
组件等高附加值产品的集装箱船，
从宁波舟山港启航，穿越北极东北

航道，单程约20天即可抵达欧洲，
较传统苏伊士运河航线航程缩短
近一半。与此同时，海运快线增至
28条，“浙江e港通”服务点位增至
28 个，港口通道和服务网络持续
拓展。

航线越织越密，意味着企业的
市场选择更多、物流路径更优，也意
味着面对国际经贸环境变化和航运
通道扰动，供应链拥有更充足的回
旋空间。

来自不同国家、不同港口城市
的声音，折射出同一个期待——更
畅通的贸易通道、更稳定的供应链
联系、更广阔的合作空间。

港口的繁荣，总是与经济发展
的脉搏同频共振。

2026年前三季度，我国货物
贸易进出口39.94万亿元，同比增
长18.8%。集成电路、电动汽车、
锂电池等产品出口保持较快增
长。外贸规模持续扩大、出口结构
向新向优，为港口带来丰富货源的
同时，也对通道时效性、稳定性提
出了更高要求。

宁波舟山港持续向内陆延伸
服务网络。截至目前，全港海铁联
运线路已达115条，辐射全国16个
省份、71个地级市，年度海铁联运
业务量已超180万标准箱。

在“世界超市”义乌，一批新能
源汽车零配件搭乘海铁联运班列，
经宁波舟山港衔接海运，从发货到
出海最快可压缩至8小时内，真正
实现“下了火车就上货轮”。

而这样的通道，正在向更远处
延伸。

今年7月，一列装载着47个集
装箱、约1700吨货物的班列从新
疆阿克苏驶出，跨越4910公里，直
抵宁波舟山港。通过“一箱直达”
模式，货物中途不换箱、不开箱，曾
经需要多次倒运的内陆货物，如今
有了稳定便捷的东向出海通道。

与此同时，内河航运今年已新
增5条航线，触达网点增至48个，
运输量超 100万标准箱，海铁联
运、江海联运协同发力，港口服务
腹地不断延展。

新能源汽车、光伏组件、动力
电池等高附加值产品加速出海，进
口生鲜、工业零部件等各类物资持
续汇聚。港口吞吐量的增长，映照
的是产业链上下游的协同运转，是
中国制造走向世界的坚实步伐。

再次突破的背后，是港口硬核力量的体现
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