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A03 城事

路径难以确定的原因

首先，西太平洋副热带高压是引导
台风移动的核心系统，堪称台风的“西
行推手”。形态完整、强度稳定的带状
副高，会在洋面形成稳固高压墙，凭借
南侧偏东气流，持续牵引台风向西或西
北方向移动。今天起到9日前后，西太
副高强势稳定，将牢牢锁定台风行进方
向，即稳定朝着我国东南沿海行进。但
一旦副高出现东退或南北小幅摆动，台
风西行通道就会被打破，路径随即出现
大幅变数。

其次，中纬度西风槽是打破副高垄
断、改变台风走向的关键“破局者”。作
为冷空气载体，西风槽可南下侵蚀、截断
副高脊线，逼迫副高东撤。在“巴威”靠
近近海的关键时段，东移南下的短波西
风槽可能成为核心变量：若西风槽加深
变强，可劈开副高高压坝，拉动台风北上
转向，远离华东沿海；若西风槽偏弱、快
速消散，副高将维持稳定，台风便会持续
西进登陆，细微的系统强弱差异，直接造
就两套截然不同的预报路径。

与此同时，“巴威”作为巨型超强台
风，并非被动跟随气流移动，它自带天
然北漂内力，可反向抵消、对抗外部引
导气流。台风不对称的对流结构，会使
其出现不规则偏移；其庞大的环流体系
还会主动扰动周边大气环流，打破稳定
气流格局，进一步加剧路径摇摆，大幅
提升预报难度。

除此之外，数值预报的误差也是台
风路径不确定的重要因素。台风预报
依托超级计算机数值模式推演，但大气
系统属于混沌系统，存在“蝴蝶效应”。
远洋阶段观测站点稀疏、海洋气象数据
有限，初始场微小观测误差，会在后续
预报中不断放大。此外，叠加各数值模
式算法差异，会形成多路径分歧，且预
报时效越长误差越明显，台风路径预报
平均误差24小时超70公里、48小时超
130公里、72小时超180公里，而台风
路径的误差对风雨预报也会产生巨大
影响，这也是远期预报仅供参考、临近
预报才逐步精准的原因。

目前距离我市还较远

根据最新预报，7月8日前“巴威”
对我国海域无影响，之后趋向台湾以
东洋面。9日东海东部海域风力逐渐
增大。10日夜里到11日早晨可能紧
擦台湾北部或登陆台湾，向浙闽沿海
靠近。目前“巴威”距离我市较远，靠
近台湾岛以后其路径还存在不确定
性，气象部门将严密监视，及时发布最
新预报信息。

在此提醒大家，持续关注官方气象
预警，不信谣、不传谣。提前清理阳台
高空杂物，加固户外设施；台风影响期
间远离海边、低洼地带和山体边坡，减
少户外出行，驾车避开积水路段，做好
全方位防台安全防护。

记者 徐嘉胤 通讯员 杨怡蓉

17级超强台风“巴威”
直冲浙闽沿海？
目前距离我市较远
其路径还存在不确定性

综合城市中心体系、用地功
能、片区出行强度、轨道交通服务
等多重因素，规划以市民活动与出
行需求为核心，从区域层面统筹各

片区公共停车场的总体规模与点
位布局。

市六区公共停车场规划布局明
细如下：

宁波市区公共停车场
专项规划确定
布局927处公共停车场
车位近12.56万个

7月6日，记者从宁波市自然资源和规划局获悉，《宁波市市区公共停车
场专项规划（2025-2035年）》已获得宁波市人民政府批复。

根据批后公布的规划方案，市六区城镇开发边界内共布局公共停车场
927处，停车位总计125588个，将通过系统性、差异管控，优化停车供给，满足
市民多元出行停车需求。

本次规划对象为社会公共停车场（不含专业停车场），规划范围覆盖宁波
市域，重点聚焦市六区；规划期限为2025年-2035年，近期规划至2030年。规
划编制目的是优化城市公共停车场规划布局，推动停车设施供给提能增效。

每年夏秋台风季，很多人都会疑惑，台风预报为何频繁更新调
整，时常出现近海突然转向、登陆地点偏差数百公里的情况？其实，
台风路径不存在绝对精准的预报，天然自带极强不确定性，这并非预
报失误，而是复杂大气环境与多重客观因素叠加导致。以2026年第
9号超强台风“巴威”为例，目前各家数值模式对其靠近我国东部海
域后路径预报分歧较大，今天就让我们一起走近“巴威”，探究其路径
难以确定的原因所在。

针对两县两市（余姚、慈溪、宁
海、象山），规划以使用需求为导向，
综合人口规模、城市用地功能布局、
停车需求热点优化布局调整，突出各
地发展特色，重点保障产业发展、旅
游交通等特色停车需求。据规划，两
县两市中心城区范围共布局公共停
车场840处，停车位约9.14万个。

村庄公共停车方面，规划充分
结合乡村空间特点，提出宜依托村

口、晒谷场、游客集散服务中心、村
委会、文化礼堂门前广场等现有空
间灵活设置停车场。除搬迁撤并村
外，村庄公共停车场规模建议按照
不低于3车位/百人的标准配置；对
于以旅游观光为特色、外来人口集
聚等有特殊停车需求的村庄，在编
制村庄规划时宜同步开展停车专篇
研究，精准适配实际需求。

记者 周科娜 通讯员 茅建民

因地制宜匹配停车需求

两县两市与村庄

本次规划坚持四大核心原则，构
建梯度化、多层次的停车供给体系：

全域覆盖、差异管控：综合城市
功能与停车需求特征，对市区、县
市、村庄，以及新开发区域、老城区
采取差异化管控模式。新开发区域
重点服务邻里中心、商办中心；老城
区侧重弥补既有停车缺口，保障市
民购物、娱乐、访客等弹性出行停车
需求。

总量平衡、效率优先：在区域
停车需求总量平衡的基础上，以实
际使用需求为导向布局点位，重点

覆盖医院、学校、菜场等停车需求
旺盛的民生地块，精准缓解区域停
车压力。

中心耦合、用地协同：紧密围绕
“城市主中心-城市副中心-片区中
心”三级中心体系，与城市功能布局
深度协同，形成梯度化、层次化的供
给格局。

绿色出行、外围截留：结合轨道
交通线网布局，在中心区外围的轨
道站点周边系统性设置截留换乘停
车场，引导绿色出行，疏解中心城区
交通压力。

精准匹配民生需求

在规划传导落地环节，公共停
车场规模以控规编制单元为单位实
行总量控制，单个停车场的具体规

模与位置可结合区块开发建设实际
情况进行局部调整，保障规划落地
的灵活性与可操作性。

总量管控兼顾弹性

市六区


