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剑指全球头部玩家
均胜电子有哪些 ？

作为全球头部汽车零部件供应
商，均胜电子要在未来 3 年 -5 年
成为智能汽车细分领域中的“全球
头部玩家”。

日前，均胜电子旗下均联智行亚
洲区CTO朱魁在接受宁波晚报独家
专访时，透露了公司的发展“野心”。

就在前不久，均胜电子官宣：公
司首个 L3 级智驾域控产品计划于
2027 年年中量产上车；由其自主打
造的 L4级智驾域控即将搭载于低速
无人物流车，有望成为国内首个基
于国产芯片平台实现量产的 L4智驾
域控产品。

那么，要成为全球头部智驾供
应商，更要成为智能汽车细分领域
全球头部“玩家”，均胜电子有哪些
“底牌”？

均胜电子成立于2004年，是全球领先的
智能汽车科技服务提供商，其核心业务横跨
座舱域、智驾域、网联域、动力域、车身域等五
大板块。

在朱魁看来，商业化落地，是技术创新的
最终目标。

一组数据印证了均胜电子“订单王”的实
力——

2025年前三季度，均胜电子斩获714亿
元全生命周期新订单，相当于每天获得订单
金额2.63亿元。

“在智能驾驶领域，均胜电子已实现‘重
大突破’。”朱魁告诉记者，均胜智能汽车技术
研究院于2021年成立。彼时，辅助驾驶行业
还处于规则开发时期，全球竞争对手布局该
领域已有10余年之久，针对传统规则算法的
ADAS系统研发很难获得大的业务突破。

转折发生在2024年。彼时，特斯拉基于
AI模型打造的智能驾驶算法在全球崭露头
角。而均胜电子也在中国市场找到了深度契
合的合作伙伴——业内头部智能驾驶算法公
司Momenta。通过双方的强强联合，2025
年连续斩获智能驾驶赛道的“大订单”。

全球化部署能力，是均胜电子的“拿手
好戏”。

朱魁说，公司完善的全球研发和运营布
局，兼具中国供应链优势与全球化能力，可以
把中国速度和全球交付质量更完美地结合在
一起。通过将供应链、生产、研发深度嵌入北
美、欧洲、亚洲等汽车主要市场，可以让项目
落地成功率显著高于行业平均水平。

截至目前，均胜电子在全球拥有超过25
个研发中心和60个生产基地，可提供一系列
智驾域控系列产品，能覆盖低、中、高阶智能
辅助驾驶的适配需求。

2025年9月15日至10月20日，仅用时
35天，均胜电子便斩获汽车智能化项目订单
200亿元。

特斯拉的Cybercab无人驾驶，将大众
对未来科技的想象转化为现实。而在均胜
电子的展厅内，处于“C位”的JoySpace+
也有力诠释着“中国智能”。

这款智能座舱配有可伸缩方向盘、电
子倒车镜、无线充电桩、曲面智能中控、多
功能飞控旋钮等智能产品。

智能驾驶将走向标准化，智能座舱则
需要差异化。

朱魁介绍，在这款智能座舱内，目之所
及都是均胜电子为“千人千面”驾乘体验做
的全新尝试，将视觉、声觉、触觉，语音等全
场景多模态交互与智能内饰、智驾系统、汽
车安全技术等结合，打造出“沉浸式”的智
能化、个性化驾乘体验。

随着人工智能的爆发，我们终将进入
“AI定义汽车（AIDV）时代”。尽管这需要
一定的过程，但我们要做的便是拿到业务
转换的“先手牌”。

朱魁补充说，均胜电子从智能座舱起
家，已经历了三次关键变革——

借助5G/V2X在中国市场的快速崛
起，布局智能网联；随着AI赋能，实现智
能 驾 驶 突 破 ；顺 应 当 下 正 在 发 生 的
AIDV，布局“中央+区域架构”，打造跨域
融合解决方案。

目前，均胜电子正以“中央+区域架构”
为核心，一方面，通过中央计算单元，实现“舱
网驾”和AI中央计算的深度融合；另一方面，
聚焦区域控制器，推进车身、底盘、动力和
AI边缘计算的深度融合。

以均胜电子去年第四季度拿下的“舱
驾一体”项目定点为例，该产品采用双处理
器方案，分别负责智能座舱与网联以及智
能驾驶。

“这一配置能实现10%至20%的成本
优化。”朱魁透露，公司现已进行研发单芯
片融合方案，让座舱域与驾驶域实现“合二
为一”，单芯片方案预计降本20%至30%。

此外，该公司正在研发第四代智能座
舱平台，支持至少300TOPS算力，能部署
市面上主流的AI端侧智能体。

朱魁认为，中国汽车智能化已进入2.0
阶段，AI技术正在快速赋能智能汽车的每
一个功能域。

这一目标的达成，靠的不是某一Tire1
的“单打独斗”，而是通过合作生态的构建，
实现从浅层次的能力互补走向深层次的方
案绑定。正如均胜电子与Momenta的深
度合作，其目标是要让车企造好车更能好
造车。

目前，均胜电子已与华为、高通、地平
线、黑芝麻智能、Momenta、QNX、Elek-
trobit、保隆科技等几十家合作伙伴围
绕芯片、算法、操作系统、传感器建立
合作。

“因为我们相信，未来终将到来。”朱魁
分析称，自动驾驶正处于从“测试示范”阶
段迈向“商业化推广”的新阶段。针对L3
和L4，法规责任界定、系统成本控制、算法
安全可靠和商业模式验证一直是全行业的
四大挑战。不过，随着国家逐步放开L3/
L4和试点，法规责任界定的问题将逐步得
到解决，一旦规模化铺开，商业成本将不再
是问题。

对此，均胜电子在技术层面早有部署，
“静待花开”。

“我们早在L2++产品阶段就已预留安
全冗余，目前已与车企推进现有车型系列
的L3级智能辅助驾驶域控制器升级。同
时，公司积极布局L3和L4，有望在2026年
形成业务上的突破。”朱魁说。

在L4领域，该公司已从实验室走向应
用场景。其与斯年智驾联合开发的基于

“V2X+L4智驾+智能云调度”的智慧港口
数字化管理平台，已在宁波舟山港、厦门港
等港口投用并稳定运行。

2026年，均胜电子还将向主机厂L3/
L4高阶自动驾驶量产业务发起挑战，不少
项目现已处于预定点状态。

此外，均胜电子已基于英伟达、高通芯
片研发L4级控制器，计划将技术横向拓展
至机器人领域。未来，矿区、园区、机场等
均有望成为L4商业化落地场景。

智能汽车和机器人核心技术同源，均胜
电子已完成“汽车+机器人tier1”双布局。

记者 张恒 文/摄
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免责声明：文中提供的所有信息仅供参考，不构成任何投资建议。
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JoySpace+JoySpace+内部内部。。

■见证穿越周期的力量


