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东南财金

在国内铜基特殊合金材料
领域，博威合金是特殊合金牌
号最齐全、特殊合金产品产量
最大的企业之一。该公司主营
业务围绕新材料和新能源两大
板块，主要产品包括铜合金棒
材、铜合金线材、铜合金板带、
铜合金细丝以及太阳能光伏产
品等。

“铜”是博威合金的材料本体，
而今其为何调转攻势转向“铝”？

众所周知，我国具有整车
生产资质的企业超过200家。
然而，截至2024年底，实现盈
利的仅有比亚迪、吉利、长城、
理想。近年来，一众车企在面
对盈利能力和价格比拼两大

“困局”时，往往采用“刀刃向
内”的解决方案，即成本管控，
在车身结构、芯片、线束、连接
器等环节下功夫。其中，单车
线束成本超3500元。而低压
线束中，铜约占导线成本的三
分之一。铜对车企成本管控的
重要性不言而喻。

博威合金研发部负责人李
吉宝博士表示，“铝代铜”既是
国内整车品牌抢得市场先机的

必由之路，更是博威合金再度
突破自我的技术答卷。最新财
报显示，上半年，博威合金实现
营业收入101.05亿元，同比增
长14.54%，首次突破百亿元；归
母净利润6.76亿元，同比增长
6.05%。其中，新材料合计销量
达12.56万吨，同比增长11%，
直接推动整体业绩提升。

“不了解‘铜’又怎能做好
‘铝’。”李吉宝介绍，30多年来，
博威合金对技术研发的追求从
未改变。而公司新材料产品一
次次打开新市场便是最好的技
术验证。博威合金新材料产品
主要面向汽车工业、汽车电子、
通讯工程、智能终端设备、智能
互联设备、高精密模具等领域，
持续的高研发投入使得公司对
铜的物理特性、化学性能、加工
工艺以及应用场景的理解与把
控不断加深。

财报显示，2019年中期至
2025年中期，博威合金研发费
用由8498万元增至2.3亿元，
年 化 复 合 增 速 达 18.05% 。
2025年上半年，该公司研发费
用达2.23亿元。

重大突破重大突破！！
上市甬企上市甬企““铝代铜铝代铜””
有望开辟数百亿元新市场有望开辟数百亿元新市场

近日，泰科电子（TEL.
N）与 博 威 合 金（601137.
SH）联合开发用于汽车低压
载流线束的“铝代铜”复合材
料取得重大突破。经预测，
该技术有望推动中国车企单
车用铜量缩减约10公斤，整
车降本 10%。这意味着，国
内整车品牌有望迈出盈利能
力提高的关键一步。中国汽
车流通协会报告显示，2024
年，汽车行业利润率仅为
4.3%，处于历史低位。

博威合金研发部负责人李吉宝。

博威合金产线博威合金产线。。

免责声明：文中提供的所有信息仅供参考，不构成任何投资建议。

为何是铝？

事实上，“铝代铜”已不是新议
题，早在19世纪初期，铝导体就已
出现。而后数十年来，每当铜价飙
涨之日，便是业内探讨“铝代铜”可
行性之时。

SMM有色行情显示，今年以来，
沪铜（合约代码CU2510）分别在1月
和4月迎来两轮上涨行情。截至8月
末，沪铜价格7.89万元/吨，而沪铝的
价格仅为铜价的约四分之一，为2.07
万元/吨。历史数据显示，近年来，这
一价差愈发扩大。

然而，受限于铝在高温与长期受
力环境下易产生的电化学腐蚀、蠕变
反应，从而产生影响汽车使用寿命乃
至驾驶安全等问题。此外，若铝材使
用铜材的压接方式，其焊点还将导致
电阻难控，影响导电速率。由于技术
掣肘颇多，一直以来，行业内都采用
传统的“缝缝补补”方式，如采用纳米
涂层解决异种材料间电化学腐蚀问
题。

“AI成破局‘利刃’。”博威合金
研发部负责人李吉宝告诉记者，得益
于AI贯穿研发始末，“铝代铜”复合
材料从基础材料端便“抓住”物理试
验的“黄金数据”，从而一改传统材料
技术路线，以工艺创新抚平复合材料
焊点，使得该材料机械性媲美铜线
（同等载流比较），在180℃的情况下
力学性能稳定；蠕变性能方面，经过
300个小时微观测试，材料呈现相对
孤立的微孔，无连续空隙。

不仅如此，博威合金还基于6年
多持续投入打造的数字化研发基底，
覆盖全生产流程，有效解决材料替换
时出现问题难追溯、产线调整影响生
产速率与产品供货稳定等问题。

目前，博威合金已集成知识图
谱、计算仿真以及机器学习等前沿的
AI技术，成功打造AI人工智能应用
大模型，使得有色合金材料在数据验
证、模拟运行、参数敲定等试验环节

“高速通关”，将研发周期从2年-3年
缩短至12个月内。

可谓“如虎添翼”

我国是铜进口大国，对外依存度约
85%。这一数据也侧面印证“铝代铜”市
场前景广阔。乘联分会发布的《汽车智
能网联洞察报告》显示，今年上半年，新
能源乘用车L2级及以上的辅助驾驶功
能装车率达82.6%，较上年同期提升约
12个百分点。这意味着，智能网联对车
辆主流数据传输速率要求也将“水涨船
高”——已从 150Mbps提升至 24Gb-
ps。同时，智能辅助驾驶智能化、网联
化、安全性的需求也将催化连接器、线束
规模增长。

经预测，若低压载流线束“铝代铜”
复合材料实现顺利量产，预计开辟约360
亿元至480亿元低压线束市场空间。目
前，博威合金的铝代铜材料已在多家主
流车企及Tier 1供应商中进入验证阶
段，预计2026年底可实现量产上车。

需要注意的是，新能源汽车仅是“铝
代铜”的应用场景之一，本次低压载流线
束技术突破于博威合金而言，可谓“如虎
添翼”。

“在人工智能浪潮席卷的背景下，电
力、算力等行业对铜的需求量也稳步增
长。”李吉宝称，博威合金还将尝试让“铝
代铜”解决方案触达新能源汽车高压线
束、便携充电桩等垂类场景，同时向公司
现有新材料产品端延伸。

据了解，博威合金新材料产品在芯
片算力、液冷、消费电子等领域早已布
局，如AI算力服务器铜连接所用的高速
连接器材料、以光模块屏蔽罩为代表的
通讯电子器件屏蔽材料、GB300液冷板
所用的异型散热材料、算力服务器所用
的供配电材料、新一代AI手机散热所用
的VC材料等。

博威合金指出，随着人工智能、6G
通讯、新能源汽车、人形机器人等行业快
速发展，市场对特殊合金等高端先进材
料的综合性能提出了更高的要求，博威
合金正面临前所未有的巨大发展机遇。
公司在铜合金主业稳健增长的同时，将
持续拓展铝代铜在高压线束、高速高频
线缆等更多场景的应用，进一步释放材料
替代的潜力。 记者 张恒 杨蕊嘉 文/摄
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再度突破自我


