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春江水暖鸭先知。从事国际
物流一线的宁波货代人，比外贸人
更敏锐地感知到运价的变化。

“运价确实是‘降温’了，比如，
宁波到美西，上个月的运价超过
6000美元/高柜，现在是4000美
元/高柜；宁波到欧洲，一个高柜的
运价也比一个月前跌了2000美元
左右。”宁波艾马仕国际物流有限
公司总经理唐小月称，“在运价下
降期间，我们承运的货物量也同步
出现一定的下降趋势。”

唐小月告诉记者，运价的波
动，是运力供需关系变化的结果。
上半年的运价上涨，背后有红海危
机导致船舶绕行、新能源产品“抢
出运”、欧美补库存需求旺盛等因
素影响。而现在，海外买家的采购
需求放缓，甚至因不愿承担高运价
而持币观望，助推运价回落。

在宁波多年从事国际物流行
业的李先生认为，运价的“退烧”与
出货需求的变化有关，相较于传统
外贸从业者，自行承担运费的跨境
电商卖家将更直观地感受到运价波

动的传导。“上半年，美国消费形势
回暖，我们的跨境电商海外仓物流
订单同比增长20%以上。不过，目
前，美国的商超和电商库存已基本
补完，支撑运价上涨的基础随之减
少，我们7月的头程运箱量环比下
降。在南美市场，新能源汽车及光伏
产品大批出货的‘风头’一过，目前的
运价大约降了5000美元/高柜。”

在业内人士看来，7月至9月
是传统的航运旺季，但今年恐怕将

“旺季不旺”。
上海国际航运研究中心首席

信息官徐凯在接受媒体采访时表
示，“这一波海运运费的下降，主因
很可能是运力需求端的萎缩。而
全球经济滞胀可能导致运输需求
减少，进一步抑制运价上涨。”

然而，仍有多家船公司宣布，
自8月15日起，每40英尺集装箱
的运费上调1000美元，以遏制航
线运费持续下滑的趋势。

有从业者认为，这是船公司试
图维持利润空间的举措，但具体能
否执行还有待观察。

今视点
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今年第二季度，全球航运市场
出现“淡季不淡”的现象。宁波到
美东的出口集装箱运价曾一度逼
近1万美元/高柜，到南美等地的
运价也较年初翻倍上涨。部分中
国出口商感到“一舱难订”，甚至
因发货推迟而导致工厂“爆仓”。

这些“蝴蝶效应”，是否已因
运价稍有回落而得到缓解？记者
采访得知，近1个月的运价下调，
对大多数宁波外贸工厂影响尚不
明显。

“3 个多月前，因为舱位紧
张，我们有4个集装箱的货没法
按时出运，好在这些货总算陆陆
续续在出了。但仍有客户让我们
推迟发货，比如，有一批中东的订
单，照理说6月底就要出运了，足
足拖了1个多月还没发，令人有些
焦急，而我们的仓库仍处于饱和
状态。”宁波瑞曼克斯门窗配件有
限公司总经理丁言东告诉记者。

客户为何要推迟发货？丁言
东称，他和大多数中国出口商一
样，以FOB术语进行国际贸易
——即海运费由买方承担，“毕竟
现在的运价仍在高位，每个高柜
的价格比年初涨了1500美元，是
一笔不小的开支，客户因此陷入
观望。如果是客户有急用的货，

我们一般会改走空运，再自行让
利承担一部分成本。”

无独有偶，宁波乐美佳电器
科技有限公司陈经理也并未感受
到运价的“退烧”。他所在的公司
主营空气炸锅等小家电，主要销
往欧美国家，同样因客户推迟发
货而“爆仓”。

“现在，我们厂里的货已经从
仓库堆到大厅，都快没地方走路
了。”陈健无奈地表示，“现在舱位
有，就是价格贵；订单也有，就是
客户一直要求降价。还有一些潜
在客户会发信息，‘疯狂暗示’运
价成本依然不菲，并据此砍价。
我们不想踏入‘价格战’的陷阱，
对这些干脆‘已读不回’。”

上述“爆仓”现象是否具有普
遍性？记者了解到，这取决于不
同外贸企业的品类、市场、客户规
模等因素。

宁波一位家电出口商表示，公
司主要和欧美大型品牌商合作，出
货节奏稳定，并未出现延期。

出口东南亚等地的宁波企业
称，当地运价涨幅不大，对发货的
影响有限。

而跨境电商卖家比传统外贸
企业掌握更大自主权，也并未因
此陷入被动。

7月份以来，一路飙升的集装箱运

价迎来“降温”。据宁波航运交易所数

据，今年 3月底以来，宁波出口集装箱

运价指数（NCFI）持续上涨，直至 6月

28日达到2905.4点后触顶回落，并连

续 6周下跌，8月 9日降至 2437.0 点，

但仍处于年内高位。

此轮运费的下调，能否减少货主们

“有货出不去”的焦虑？下半年的运价

走势，究竟会持续下调，还是反弹回

升？一些宁波外贸人和货代人对此各

有看法。 乐美佳推迟出运的货物已从仓库堆到大厅乐美佳推迟出运的货物已从仓库堆到大厅。。受访对象供图受访对象供图

接下来的几个月，运价的走势
会何去何从？广大从业者该如何
迎接挑战？

壹航运创始人兼总经理钟哲
超表示：“目前，支持高运费的多个
市场因素，都已经或正在逐步消
散。电池汽车储能‘冲货潮’已经
褪去，提前到来的旺季也在提前结
束。眼下，市场还有部分传统旺季
和前期延误的货在支撑，但这样的
支撑估计不会太久。”

浙江天时利蜻蜓供应链科技
有限公司董事长乐振天认为：“今
年第二季度以来的运价上涨，与其
说受供求关系影响，不如说是市场

自我调控的结果，预计短期内运价
不具备大幅波动的理由。”

而当高运费的“潮水褪去”，一
些行业乱象也浮出水面。据《华夏
时报》等媒体报道，今年以来，一些
货代公司以“双清包税”模式吸引
客户，加以低价竞争，却因资金链
断裂而“暴雷”。

对此，乐振天建议，在当前存
量竞争的市场环境下，宁波中小
物流企业应在自身能力范围内保
持理性投资、谨慎经营，并不断延
伸服务链条，以提高自身的竞争
力。

记者 严瑾

下半年运价不具备上涨基础

出货需求影响运价

“爆仓”仍未“退烧”
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出口集装箱运价指数连续6周下跌
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