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在北仑柴桥到春晓的昆亭岭隧道
旁，一个全新的高等级公路隧道正在
开凿施工。新隧道长513米，采用左右
双洞设计，即来往车辆各使用一个隧
洞。与其他隧道有所不同的是，这两个
隧洞紧紧连在一起，从而形成一组M
形的“连拱”。据了解，这也是宁波在建
的最长公路“连拱隧道”。

这是建设中的六横公路大桥一期
二标的施工现场，隧道口两侧连接的
高架桩基已基本完工，远远望去，犹如
一条游龙在广袤的田野中延伸。这个

标段终点是规划中的杭甬高速复线三
期柴桥枢纽，项目的起点就是这个正
在施工的新昆亭岭隧道。

未来，这里将实现六横大桥与杭
甬高速复线的直连。也就是说，从六
横、梅山上高速，就能一路直达杭州、
上海，而不必绕行宁波市区。

标段施工单位宁波交工项目副经
理卢松告诉记者，两个隧洞紧紧连在
一起，在工程中被称为“连拱隧道”。与
左右彼此各自掘进的“分离式隧道”相
比，“连拱隧道”的工程难度是成倍增

加的，施工风险也随之大幅上升。那为
什么还要建这样的“连拱隧道”呢？卢
松回答了四个字：“节约土地！”

卢松介绍，与隧道相连的是高架
路面，建设2个隧洞，意味着要连接2
条高架。2个隧洞挨得越近，2条高架
就能相应并得更拢，从而更高效集约
地利用土地。

“这段高速沿线分布着昆亭、王家
麓、久勤、河头等村落，田地密布，可谓
是寸土寸金。”卢松说，“常规的分离式
隧道，两座高架间距一般在20米以

上，而采取连拱隧道，两座高架路面间
距不到2米。”

据项目部测算，仅采用“连拱隧
道”一项，六横公路大桥一期就可节约
土地30余亩，同时尽可能减小对周边
建筑物的影响，将高速公路集约利用
土地发挥到了极致。

据介绍，目前这座“连拱隧道”的
左右双洞都在全力掘进，预计今年3月
底迎来隧洞首通，整个六横公路大桥
的一期工程预计在2025年建成通车。
记者 范洪 通讯员 何明芳 吕小雪

1月10日，宁波东方电缆股份
有限公司检测中心重点实验室副主
任刘明启程远赴荷兰，为公司在当
地的海上风电项目提供技术支持。
这意味着他将连续两年在海外过春
节。

从一线生产操作人员成长为海
底电缆技术服务“标杆”，刘明的骨
子里始终不改退役军人“坚韧不拔、
踏实肯干”的精神。

前不久荣获“浙江省退役军人
就业成绩突出个人”称号，对他来
说，更像是一记“发令枪”响，推着他
迈上新征程。

2003年，刘明来到宁波东方电
缆股份有限公司，从低压电缆成缆工
序的普通操作工做起，用5年时间走
上生产管理岗位。2019年，他成为
公司检测中心重点实验室副主任。

工作上的“突飞猛进”，离不开
他在部队的“打磨”。2000年，18岁
的他选择参军。两年军旅生涯，为
他磨炼出顽强的意志和遇到困难不
退缩的韧劲，让他至今受用。

退役回到地方后，他把在部队
培养的品质带到工作中。从业20
年，面对多次转岗，他从未有过半句

怨言，半分退缩，而是将其视为一次
又一次学习的机会。没有相关经
验，他就向前辈、同事请教，自己勤
加摸索。别人要两三年才能胜任的
工作，他仅用半年就能独当一面。

“没有秘诀，就是在工作上想得多一
点，做得多一点。”刘明说。

关键时刻站得出来，尤其是公
司在从传统电缆向海底电缆转型的
重要时刻，在突破国外技术垄断的
关键时刻，在大力发展海上风电等
清洁能源的战略时刻……都能看到
刘明参与其中的身影。他带领团队
出色完成国家电网舟山、福建、广东
等地岛屿的电网连接安装及抢修工
作，参与我国沿海数十个海上风电
场的建设，还先后参与亚洲及南美
洲等地项目的施工及援建，得到当
地业主部门的高度评价。

“预计明年荷兰的这个项目就
可以结束。”刘明说，不同于以往，这
次前往发达国家开展业务，不单是
拓展国外市场，更重要的是要在欧
洲国家树立良好的中国形象，“通过
技术出国让欧洲人更了解中国，更
认可中国的产品和技术。”

记者 石承承

刘明：
源自骨子里的
“坚韧不拔、踏实肯干”

为何建在这儿？
宁波最长“连拱隧道”

六横公路大桥高架两侧田地密布六横公路大桥高架两侧田地密布，，采用采用““连拱隧道连拱隧道””设计后设计后，，使得左使得左
右右22条高架路面紧紧并拢在一起条高架路面紧紧并拢在一起。。 六横公路大桥昆亭岭隧道采用了六横公路大桥昆亭岭隧道采用了MM形连拱设计形连拱设计。。 记者记者 范洪范洪 摄摄


