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此后数十年，象山一直不通铁路。日军当年
修建的轻便铁路，在 20 世纪 60 年代末被改建为公
路。

象山三面环 海 ， 北 枕 象 山 港 ， 南 倚 三 门 湾 ，
东濒东海，仅西面以狭窄陆路与宁海相连，是浙
江海岸线最长的县。山海风物得天独厚，而山海
阻隔长期成为发展桎梏。过去往来宁波主城，要
么绕行宁海，耗时一个半小时以上；要么驱车走
甬莞高速过象山港公路大桥，一遇节假日易发生
拥堵。

2022 年 1 月，12 号线先行站点大目湾站开工，
象山几代人的铁路梦，终于从泛黄的旧纸卷走向现
实。建设者穿山跨海，相继贯通 18 座山岭隧道，完
成象山港跨海大桥合龙。作为 12 号线的控制性工
程，大桥全长 8.276 公里，主跨 688 米，是世界最大
跨径无砟轨道铁路斜拉桥。它与相邻的甬莞高速象
山港公路大桥“双桥并行、桥墩对齐”，双桥卧波，
造就“最美海上列车”的标志性景观。

12 号线全长 61.45 公里，设置 10 座车站，列车
最高时速 160 公里。线路自鄞州小洋江站启程，经
云龙、横溪、塘溪、咸祥，跨越象山港，再途经贤
庠、大徐、丹城、滨海大道，终抵大目湾站。全程
约 40 分钟，直快列车仅需 30 分钟。按照城市经济学
的观察，“30 分钟通勤圈”正是人们出行体验的关键
阈值，钢轨一铺，象山就此从宁波都市圈的地理

“边缘”，跳进了“核心圈层”。
轨道最先改变的，是普通人的生活图景。试乘

阶段，已有市民 清 晨 从 鄞 州 搭 乘 列 车 前 往 象 山 ，
逛 菜 场 、 品 海 鲜 、 踏 沙 滩 ， 傍 晚 便 可 返 回 主 城 ，
一场奔赴大海的短途旅行说走就走。松兰山、象
山影视城、石浦渔港古城等老牌文旅点位，配套
开通站点旅游接驳班车，解决了游客多次换乘的
不便。轨道延展了宁波公共服务的辐射半径，象
山居民赴主城就医体检更为便捷，跨区域通勤成
为年轻人的新选择。与此同时，主城的人才、教
育、医疗资源顺着轨道向南流动，都市圈的红利
真正惠及民众。

12 号线通车后遇上中秋、国庆假期，“海上列
车”迅速成为现象级网红，恰逢“奔县游”热潮兴
起，潮水般的客流沿着钢轨涌入半岛。国庆七天假
期 ， 象 山 累 计 接 待 游 客 74 万 人 次 ， 同 比 增 长
33.46%。

轨道打通民生通道，更打开产业协同的通途。
2025 年，象山地区生产总值首次突破千亿元大关，
宁波由此成为浙江首个“全域千亿”的设区市。金
七门核电、华东深远海风电母港等百亿元级重大项
目，正在象山加速推进。立足轨交带来的新机遇，
象山谋划“六港联动”产业新蓝图，临港装备智造
港、清洁能源枢纽港、现代渔业中心港等六大板块
蓄势待发，首批集中签约 36 个项目，总投资额达
206.7 亿元。飞驰的 12 号线列车，正是串联起这宏大
布局的交通动脉。

回望八十余载风云变幻。1942 年，铁路是侵略
者劫掠资源的工具，砩石被小火车源源不断运往海
港，背后是劳工的血泪；1948 年，当时的中国积贫
积弱，铁路只存在于规划文稿之中；2026 年，崭新
的列车飞驰在象山港跨海大桥之上。

同一片港湾，时代已然天翻地覆。这一趟“最
美海上列车”，是山海之间双向奔赴的民生之路，更
是奔向共富、面向深蓝的希望之路。

（图片由宁波图书馆、象山县委宣传部提供）
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我们在做一件事的时候，总会有
意无意地分层次，阅读也是如此——
既有粗浅的略读，也有逐字逐句的
细读。清人阮元写的 《吴兴杂诗》
中有两句诗：“深处种菱浅种稻，不
深不浅种荷花。”原意是说江南水乡
之人有着根据水的深浅而种植不同
水生植物的智慧。但诗句里蕴藏的
巧妙的“层次感”，同样适用于阅
读。美国教育学学者艾德勒就在他
的代表作 《如何阅读一本书》 中，
将阅读分成了四个层次：基础阅
读、检视阅读、分析阅读和主题阅
读。

基础阅读属于最初级的阅读层
次，只要具备三千字以上的识字量
（一般人的识字量），并有能力理解
这些文字的字面意思，便可跨入

“基础阅读”的门槛。很明显的是，
仅仅如此还远远不够。假若一部作
品是用深入浅出的文笔写成，那么
这类读者阅读后，难免会“宝山空
回”。这也是为什么一个初中生和一
个大学生阅读同一部名著，从中汲
取的东西是不同的。但在日常生活
中，阅读休闲类的书籍，基础阅读
已绰绰有余。

检视阅读是系统化的略读，需
要一定脑力劳动的参与。它要求读
者在读完一本书后，能概括出主要
内容、结构框架、中心思想……读
者在挑选书籍决定是否购买前，也
往往会用到检视阅读：先看看书名
和出版社，再了解一下作者简介及
大致内容，有条件的话，还可以浏
览目录及出版方提供的“试读章
节”。在进行检视阅读时，配合着画
一画思维导图更加有益，使用符
号、图形、色彩，能更好地帮助阅
读者梳理出书中所要阐释的逻辑关
系。

如果说前面两种还属于浅层次
阅读，那么分析阅读就属于深层次
阅读的一种了。它是读者为了最大
限度地吸收书本知识，并将其化为
自身才能而进行的阅读方法。所以
分析阅读对读者提出了更高的要
求，得投入更多的时间和精力，得
一边阅读一边思考，一边辨析一边
理解，遇到不懂的地方，还不能偷
懒，得去查阅相关内容。当读者真
正遇到一本自己喜欢的书时，会不
自觉地采用分析阅读。

很多专家认为，主题阅读是四
种阅读层次中最为繁复的一种。对
此观点，笔者持保留意见。我个人
是经常选择主题阅读的，习惯了，
也就不觉得困难了。之所以选择这
种阅读方式，多数是因为我对某些
主题很感兴趣，有强烈的求知欲
（当然，其他读者或许出于工作需
要，必须进行主题阅读）。顾名思
义，主题阅读，就是在一段时间
内，不间断地去阅读同一主题下的
系列书籍。主题阅读要求读者原先
就具备一定的知识积累，且在阅读
方面有着超过普通读者的热忱和耐
心，起码得是一个阅读爱好者吧。
比如进行关于 《西游记》 的主题阅
读，读者起码应该已通读过原著，
而不是仅仅读过简缩本或看过 86版
同名电视剧 （电视剧里的很多内容
和原著大相径庭），之后，你才能开
始阅读学术名家们从各个角度对这
部古典名著进行分析研究的专著。
主题阅读很是费时费力，可坚持下
去，会受益匪浅。值得一提的是，
主题阅读并没有大家想象的那么高
不可攀。我们在大学里写毕业论文
前，曾阅读大量的文献资料，从而
形成自己的观点，得出自己的结
论，这就是一种很标准的主题阅读。

上述阅读层次的分类来自外国
学者，中国知识分子对阅读层次提
出过更为简洁的分类法，即大家耳
熟能详的泛读、略读、精读等。泛
读是浏览性的，略读是系统性的，
精读就得集中全部注意力，结合思
考分析，最高境界为“知行合一”。
举个例子，南宋罗大经撰写的 《鹤
林玉露》 中记载了这样一件事：宋
太宗赵光义听人说赵普所读的书仅
《论语》而已，便问这位开国宰相此
事是否当真。赵普回答：“臣平生所
知，诚不出此 （指《论语》），昔以
其半辅太祖定天下，今欲以其半辅陛
下致太平。”这也就是“半部 《论
语》治天下”的出处。从中我们也可
以看出，赵普对《论语》这部儒家经
典绝对达到了“精读”的层次。有人
说，“读书，读得多，还不如读得
精”，这话有一定道理，关键在于它
必须是一本值得反复推敲的佳作。

当然，在我们平素的阅读实践
中，不同层次的阅读方法完全可以
相互结合、灵活变换着使用，以获
得最佳阅读效果为目的。

深处种菱
浅种稻
——说说阅读的四个层次

锐观察

周晓思/文

9月22日上午，随着蓝青色
列车从鄞州小洋江站驶出，国内
首条跨海市域（郊）铁路——宁
波轨道交通 12号线正式开通运
营。这趟被象山半岛人民期盼了
几十年的列车，终于“到站”。
象山，正式融入宁波主城区“半
小时交通圈”。

当“最美海上列车”穿行于
象山港万顷碧波之上，许多人未
必知晓，山海间的铁路故事里，
藏着一段曲折沧桑的过往：钢轨
最初的印记，始于侵略者的资源
劫掠，此后又经历纸上蓝图的落
空，直至新时代，梦想终化为现
实。

象 山 历 史 上 的 第 一 条 铁 路 ，
出现在 1942 年，那是一条由日军
修建的轻便铁路，全长约 5 公里，起
于茅洋，止于蛎江埠。蛎江埠位于茅
洋文山村东南，可通向大海。

象山蕴藏铅、锌、铜、金等 9 种金属矿产
和 6 种非金属矿产，其中最有名的是砩矿。砩，即
萤石，可用于冶金，如今已被列入国家战略性矿产
目 录 。 象 山 的 茅 洋 、 泗 洲 头 、 新 桥 等 地 皆 有 砩 矿 ，
以茅洋储量最大，开发也最早。茅洋砩矿位于五狮
山北麓，1926 年起由一位老板在此开发。而日本发
动侵略战争，需要大量特种钢材，对这座矿山早已虎
视眈眈。

1941 年 4 月 19 日，日军占领石浦。4 月 28 日，松
源雪夫率领日军 73 人乘小炮艇从蛎江埠上岸，直入五
狮山茅洋，测绘建房、铺轨修路。同年 5 月 18 日，日
军押着从山东、安徽、江苏、上海等地抓来的 500 余名
劳工至茅洋，开设矿业公司，随后强划矿区、驱赶居
民、构筑碉堡、布设电网，大肆劫掠砩矿资源。

500 余名外地劳工远远不够，日军又强征本地劳
动力。外地劳工主要承担采矿作业，本地劳工则从事
其他工作，比如拣运砩石、修桥、铺路、锯板等苦力
活。

为将矿石运出，日军在茅洋铺设了轻便铁路，使
用 14 节拖斗的小火车将矿石运至蛎江埠，接着用小火
轮运至石浦堆石场 （今石浦海军码头），然后运至上
海，最终转运日本。这条货运铁路，就是象山历史上
的第一条铁路——一条浸满劳工血泪的屈辱轨道，镌
刻着日本军国主义侵华的罪行。

自 1941 年 5 月至 1945 年 5 月，日军在茅洋共开采
砩石约 10 万吨，但因日本在太平洋战争中失利，海运
线渐被盟军控制，实际运到日本的仅 5 万吨左右，其余
矿石堆积在石浦、杨岙山等运石场。

据史料记载，日军在茅洋杀害劳工 （包括病死、
累死、冻死） 2700 余人，至于被矿井塌方压死和抛尸
在山野的劳工，更是无法计数。

如今 ， 茅 洋 日 寇 “ 华 中 矿 业 公 司 ”（象 山 矿 业
所） 遗址已被列为县级文保单位，静静矗立在青山之
间，是警示后人勿忘国耻、进行爱国主义教育的直观
场所。
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日军投降后，茅洋的轻便铁路随之废弃。
1947 年，浙江省谋划建设杭温铁路，起点为杭

州，终点为温州 （永嘉）。规划纲要认为建设这条铁路
有六点好处：沿线各县大部临海，捕鱼事业可望发
展；宁海、三门的煤矿可开发；象山岛、三门湾可开
发；便利游览天台、雁荡名胜；杭温铁路可衔接沪杭
甬铁路，直达上海；南可衔接福建在修铁路，通达福
州、厦门、广州。

然而，这份规划中的宁波段走向为“宁波—奉化
—宁海”，再经宁海至三门、天台，象山虽在“开发”
之列，实则并无铁路经过。由于耗资巨大，这份规划
最终不了了之。

1948 年 7 月，浙江再度启动铁路建设，目标是把
山区与平原、内地与港湾紧密地联结成一个整体。根
据规划，先修武义至金华的 50 公里轻便铁路，与浙赣
铁路相连接。因为武义盛产萤石，经铁路运出后，一
可出口，二可供应国内炼钢需要，以此积蓄建设资
金，在全省开展轻便铁路建设。随后，成立了“浙江
省轻便铁路筹备处”。但当时中国的炼钢能力有限，没
有争取到钢轨，铁路自然建不成。不过，在 1948 年 12
月 25 日公布的 《浙江建设十年计划》 中，仍保留了

“争取自购钢轨，建设轻便铁路”的目标。
也正是在这一时期，浙江省对象山港的定位发生

了关键转变， 明 确 将 象 山 作 为 浙 江 商 业 中 心 港 口 ，
并将温州港、台州港作为象山港的辅助港，以缓解
上 海 港 的 压 力 ， 加 快 浙 东 南 特 别 是 农 村 地 区 的 开
发。1948 年 11 月，有关方面多次派员考察，决定先
期实施杭甬轻便轨道方案——仍为货运铁路，分杭
州—百官段、百官—宁波段、宁波—象山段，用于
砩石运输。

其中宁波—象山段的终点当时有两个方案：一
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一湾海阔向未来
——象山铁路的前世今生

个是保守方案，终点设在和象山隔海
相望的鄞县大嵩 （今属鄞州区瞻岐镇）；另
一个是激进方案，终点为鄞县横山埠 （今鄞

州区咸祥镇横山码头）。
1949 年 1 月，最终确定的象山铁路线路为：从象

山港南岸经西泽 （今属象山县贤庠镇）、海墩 （今属
象山县贤庠镇）、上徐 （今属象山县大徐镇）、县城、
茅洋、佛百 （今地名不详）、东溪 （今属象山县新桥
镇）、新桥、昌国至石浦。但这份铁路规划终究只停
留在了纸面上。

新中国成立前的轻便铁路

浙东一带妇女拣砩石
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