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米 哈 尔 · 彼 得 鲁 （Michal
Petru），捷克利贝雷茨技术大学机
械工程学院副院长，纳米材料、先
进技术与创新研究所副所长、教
授。

■AI自主系统的底层核心是感知、决
策、运动控制闭环。当前AI发展还
处于狭义阶段，未来将向通用AI演
进，技术将全面服务人类需求

■除AI外，我希望与宁波围绕汽车内
饰可回收、可生物降解新材料开展
联合科研，破解车辆报废固废难
题，适配车企绿色转型合规要求。
捷克拥有深厚的创新积淀，宁波与
捷克院校、企业之间的交流潜力巨
大，可带动产业乃至更广层面多方
共赢

■推进跨境技术落地，需要直面数据
安全、规模化复制、专业人才储备、
多模块系统集成四大现实挑战；企
业要尽早介入科研项目，破解“学
术热、产业冷”难题
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当下，人工智能、新材料、
智能制造，正日益成为宁波与
中东欧国家推进产业、学术双
向联动的关键领域。聚焦这些
领域，中东欧的科研成果如何
更好地与宁波制造场景对接，
打通从高校交流到产业落地的
完整链条？

在上月举办的 2026 年中
国—中东欧国家创新合作大会
上，记者采访了捷克专家米哈
尔·彼得鲁。

记者 金鹭 卢昕炎

记者：此次来到宁波，您看到哪些现实合作契合点？哪些已经成
熟的技术值得宁波重点关注？

米哈尔·彼得鲁：宁波制造业产业集群完备，同时拥有宁波舟山
港这类大型工业应用场景，这正是我们多项技术所需要的现实落地条
件。拿已经在欧洲生产线跑通的 AI 纤维铺放机器人系统举例：依靠
人工智能精准调控纤维走向、铺放速度等参数，由机器人完成异形构
件加工成型。这套技术最初用于汽车零部件生产，但技术逻辑具备通
用性。

宁波本地汽车零部件产业规模大，港口又存在大量特种装备异形
零件加工需求。宁波企业不需要从头开展基础研发，可以直接引入这
套经过验证的技术，结合本地产品需求完成本地化适配，缩短技术迭
代周期。只要双方能够敲定匹配的研究课题，我们愿意和宁波开展专
项战略合作，把新材料和人工智能的现有技术整合进来，共同面向真
实生产线开展联合开发。

记者：您多次提及多边合作构想，搭建中国—捷克—澳大利亚学
术合作桥梁，具体有哪些设想？

米哈尔·彼得鲁：我最初的设想是搭建一座联动中国、捷克、澳
大利亚多方的学术合作桥梁。过去我们已经有过相关探索，现在需要
转变思路，扩大合作面。合作不局限于两所高校，还要带动捷克其他
高校及欧盟更多科研机构参与对华合作，欧洲不少高校期待和中国建
立伙伴关系。不同国家的科研团队各有所长，依托多边协作模式，可
整合多方技术资源、吸纳多元市场视角，持续孕育创新成果。

记者：跳出高校科研视角，宁波与捷克等中东欧国家开展产业层
面合作，如何实现互利共赢？又该怎样规避跨境科创中常见的“学术
热、产业冷”难题？

米哈尔·彼得鲁：中国、捷克及其他欧洲各方需要共同协商，寻找
惠及所有参与方的解决方案，而不是追求某一方单独获益。现实当中，
跨境合作会面临不少复杂因素，但学术交流可以打开沟通的大门，以科
研对话为起点，逐步延伸到产业等更广领域的协作。

想要规避“学术热、产业冷”，关键是理顺项目参与时序：由高
校开展前期学术对接、搭建互信基础，推动企业尽早深度参与项目全
流程。高校主攻技术研判与迭代优化，企业输出市场需求、提供生产
落地条件。双方同步参与，科研成果才拥有实际出口，合作模式才能
够长期运行。

米哈尔·彼得鲁：

跨境科创合作，要锚定产业真实需求

宁波高新区均普智能全球总部园区内，新一代工业智能机器人“G2”正有序开展精密作业。 （王鹏 摄）

米哈尔·彼得鲁。（主办方供图）

记者：您深耕人工智能、机械制
造等领域多年。在您看来，一套真正
能用在工厂的多功能自主系统，需要
具备哪些底层能力？技术原型走向产
业化会遭遇哪些现实堵点？

米哈尔·彼得鲁：搭建多功能自
主系统，必须打好三大底层基础：感
知、决策、运动控制。确定任务目标
之后，依靠相机、机器视觉感知环
境，再完成决策判断，输出对应的执
行动作，形成完整闭环。

此前，我们在与中国企业的合作
中，开发了多套大、中、小型原型样
机，在仿真环境与真实工况下反复开
展测试，研究实体在空间当中如何完
成运动。

不过，从技术理论出炉到产业落
地，还有很长的路要走。推进这类工
业自主系统项目，面临四大现实难
题：数据安全、规模化复制落地、专
业人才储备、多模块系统集成，这些
是合作推进过程中需要提前考量的问
题。

记者：宁波正在大力布局机器人
产业，结合您在相关领域产业化的实
践，您对宁波有哪些建议？

米哈尔·彼得鲁：目前全球机
器人行业存在一个现实倾向，很多
研发团队过度关注机器人动作灵活
度、移动速度这类硬件指标。但从
产业落地角度看，机器人的核心价
值 是 解 决 生 产 现 场 的 实 际 工 作 问
题，而不是用来展示。

宁波的工厂、仓储流水线当中，
存在大量重复、高强度作业岗位。机
器人产业应当立足这些真实场景，由
产业实际痛点反向牵引技术开发，而

不是研发出设备之后再四处寻找应用
市场。产业持续发展离不开人才支
撑，要搭建路径，吸引青年群体投身
工程技术领域。把宁波的产业实践和
技术人才培养相结合，才能为机器人
产业提供稳定的人才供给。

记者：除工厂流水线之外，AI自
主系统还有哪些已经跑通、具备推广
价值的落地案例？

米哈尔·彼得鲁：人工智能属于
通用性底层技术，应用不只局限于工

业制造。除自动驾驶之外，AI 视觉识
别技术已经应用于垃圾智能分拣工
作 。 我 们 团 队 的 废 玻 璃 AI 分 选 技
术，已在欧洲固废回收企业中实现项
目落地。通过人工智能视觉识别，同
时处理上千种物料，自动区分无色玻
璃与有色玻璃。除此之外，AI 也可以
应用在民用建筑模塑成型环节，通过
算法控制线材走向，优化建筑构件力
学性能。仓储物流、汽车制造、无人
机、农业，都是 AI 自主系统可以大
展拳脚的赛道，宁波同样具备落地这

类项目的产业基础。
行业统计数据显示，AI 正呈现快

速发展态势：2023 年大约有 55%的企
业使用 AI，到 2025 年，已有 80%到
90%的企业把 AI 应用到业务中。但归
根结底，AI 只是工具，所有技术应当
服务于现实产业目标。

现阶段，我们实际落地应用的还
只是狭义 AI。技术将持续迭代演进，
从 狭 义 AI 走 向 通 用 AI， 再 到 超 级
AI。例如，未来 AI 或将帮助人类自
动处理订票等各类日常事务。

记者：新材料、智能机器人是您的两大核心研究板块，两者在
实际项目当中如何相辅相成？

米哈尔·彼得鲁：行业讨论机器人自主作业能力，大多聚焦 AI
算法软件，但新材料是机器人硬件运行的现实物质基础。机器人轻量
化机身、柔性执行抓手、感知部件外壳，其性能都取决于材料水平。
材料性能提升之后，机器人自重、环境适应能力、传感灵敏度才能够
得到改善，算法的实际效果才可以充分发挥出来。

记者：立足中捷两国已有的科研合作基础，您希望对汽车内饰环
保新材料进行攻关，这项技术直面汽车行业哪些现实痛点？

米哈尔·彼得鲁：在汽车产业规模持续扩大的同时，也面临一
个十分现实的难题：车辆达到报废年限之后，传统内饰塑料复合材
料回收难度大、难以降解，会产生数量可观的固体废弃物。全球多
地汽车环保法规持续收紧，车企和零部件企业急需可行的材料解决
方案。

我早年就已经为欧洲车企开展相关技术研发。我们希望依托中捷
合作基础，迭代开发可回收、可生物降解、低环境负荷的汽车内饰特
种新材料。

这项技术的实际价值体现在两个层面：对车企和零部件企业
来说，新材料可以帮助企业满足国内外现行环保法规，形成绿

色产品竞争力；落到产业应用端，则可降低车辆报废后内饰
部件带来的固废处理压力。

记者：这套环保新材料已经在欧洲完成工况
验证，如果应用于中国汽车产业、落地宁波，

还需要完成哪些本土化工作？宁波本地产
业能够提供哪些支撑？

米哈尔·彼得鲁：欧洲的生
产工艺、原料体系和中国存在差
异，不能直接照搬。我们希望依
托中捷合作，继续优化材料配方
与生产工艺，适配中国汽车工业
的生产条件，推动技术完成本土
化落地。科研不能仅产出学术论
文，我们的现实目标就是推动这
套环保新材料进入中国车企实际
生产环节。

宁波汽车零部件产业基础雄
厚，完整的制造链条、丰富的零
部件企业资源，可以为新材料的
测 试 、 迭 代 提 供 宝 贵 的 应 用 场
景 。 双 方 可 以 共 建 联 合 验 证 渠
道，让材料在本土生产线中不断
打磨完善。

记者：如果未来在新材料赛道
开展合作，中捷双方团队各自具备
哪些优势，如何进行分工协作？

米哈尔·彼得鲁：捷克与中
国 拥 有 不 少 专 项 项 目 合 作 的 历
史 积 淀 ， 如 果 重 启 深 化 合 作 ，
对 中 捷 两 国 院 校 、 企 业 都 将 是
双赢。

中方拥有庞大的产业市场、完
整的制造链条及丰富的应用场景，
可以提供生产测试条件、市场需求
反馈；捷克团队输出经过生产线验
证的材料技术、工艺经验，双方联
合优化改良，成果既可以赋能中国
企业，同样也能惠及捷克和更多欧
洲企业。
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智博会上，市民体验可穿戴科技设备。 （徐能 许天长 摄）
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