
北极航道能否吸引
更多航运企业

交通运输部海事局
公开航行申请

“入局”

近日，中国海事局官网上线“北极航道”服
务专栏，在航运界引发反响。

点开网页可见，该专栏不仅公开北极航行申
请、冰情、气象等信息，还归集国际组织规则、
沿岸国法规等，实现多种信息一站式查询。

“专栏以普惠公共信息服务降低行业进入门
槛，释放了国家鼓励多元航运主体参与北极航道
运营、保障‘冰上丝绸之路’与外贸供应链安全
的鲜明信号。”浙江万里学院宁波海上丝绸之路
研究院副院长殷军杰说。

风口之下，北极航道能否迎来多方参与的新
局面？宁波应如何进一步抢抓机遇培育北极航运
多元生态，将通道优势转化为海洋经济高质量发
展的持久动能？
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一个线上政务专栏的开放，释放的
是国家鼓励北极航线常态化运营、支持
以市场化机制建设“冰上丝绸之路”的
坚定立场。

针对北极航线布局，宁波部分船企
已启动谋划相关筹备工作。

例如，今年 6 月，洲际船务集团在
青岛总部举办北极航线安全培训交流
会，邀请中国船级社、航运保险公司、
气象导航机构、有意开辟极地业务的船
东，以及具备极地航行实操经验的船
长、轮机长齐聚一堂，围绕极地航行安
全开展专题研讨交流。

宁波蓝智海洋科技有限公司则针对
国内航运人才结构性紧缺这一行业痛
点，开展系统化船员培育项目，补齐中
小船企人才服务短板。

面 向 未 来 ， 作 为 目 前 航 线 的 主 要
“出发点”，宁波应如何进一步抢抓机遇
培育北极航运多元生态，将通道优势转
化为海洋经济高质量发展的持久动能？

在业内人士看来，坐拥量大面广的

外贸公司、航运企业，宁波应进一步做
好全链条综合服务，抢占北极航运发展
主动权。

“北极航线的市场化、多元化发展，
离不开供需双向的拉动。”殷军杰说，其
中，“供”指的是能提供北极航线运力的
航运企业，“需”指的是有意选择北极航
线的外贸企业。

信息公开，打开了货主、航运公司选
择北极航线的第一步。充足的运力，使得
成本摊薄，稳定的货源，则让航运公司有
利润空间，二者相互促进，缺一不可。

对于“需求方”外贸公司，宁波可
面向本地新能源、跨境电商等优势出口
产业开展北极航线专场推介，依托专栏
官方数据为企业测算时效、风险与物流
成本。

此外，还可联动货代公司搭建共享
服务平台，定制适配宁波货类的北极物
流方案；同步整合长三角腹地货源集中
拼舱，用规模优势降低货主运输成本，
引导更多外贸企业试水。

对于“供给方”，宁波可打造全链条
综合服务，培育北极航运新产业。例
如，可依托本地制造业基础，布局极地
船舶补给、抗冰耗材保税仓储基地，完
善“港口+航运+保险+贸易”一体化服
务体系。

“宁波可积极争取政策试点，研究冰
区船舶通航技术方案，推动通航周期延
长；建设冰情大数据监测中心、北极航
运应急补给基地，完善冰区船舶停靠、
检修、燃料补给配套设施，吸引全球冰
区船舶停靠，打造全国极地船舶服务
港。”宁波一名业内人士说。

不过，多名专家指出，“中欧北极快
航”的商业化、市场化注定是长期工
程，不可能一蹴而就。

“要让更多经营主体参与‘冰上丝绸
之路’建设，仍需徐徐图之、久久为
功。”许晓蓉说。

通过提前试点、产业储备，或许，
宁波能在新一轮全球航运格局调整中，
牢牢掌握发展主动权。

班次扩容至8个，实现常态化运营

今年夏天，“中欧北极快航”迎来常
态化运营。全年共排定 8 个固定航次，
于 8 月至 10 月开行，从宁波舟山港出
发，随后穿越北极圈，直达英国弗利克
斯托港，并运至欧洲其余核心港口。

与去年相比，“中欧北极快航”班次
虽有扩容，但背后却仅有海杰航运单家
企业运营。在业内人士看来，究其原
因，除了高昂的硬件投入之外，持续的
调研成本、较高的信息获取门槛，暂时
劝退了多数航运企业。

“穿越北极圈，实时的冰情信息是保
障航行安全的关键。”海杰航运 CEO 方
轶说。

极地里藏着不少危险的“硬茬”。冰

区并非静止景观，而是在洋流和风浪驱
使下不断漂移，一旦撞上船只，后果严
重。

经过三年筹备，企业投入上百万美
元改造船舶冰级设备，并在内部搭建了
完整数据库，才在去年成功完成首航，
并于今年开启常态化航班。

对 于 其 他 有 意 向 开 行 北 极 航 线 的
航 运 企 业 而 言 ， 信 息 获 取 则 更 复 杂 ：
冰情要靠海外气象网站、通航规则要
翻阅多国文件、遇险联络渠道需要单
独对接外方机构，多方搜集耗费大量
人力。

高昂的信息获取成本，在前期就劝
退了不少有意向的参与者。

常年主营红海航线集装箱班轮运营
的宁波吉航海运创始人朱传树对此深有
感触。“北极航线一年只有短短两三个月
可通航，海上浮冰实时变化，通航政策
也会经常调整，不管是航行风险还是政
策风险，都难以估算。风险看不清，谁
都不敢轻易迈出第一步。”朱传树说出了
业内的普遍担忧。

从货源角度来看，多数货主对于北
极航线的风险未知，仍处于观望期。

“如果没有稳定货源，船公司无法持
续投入，容易陷入‘开一次亏一次’的
循环，自然阻碍了航线市场化发展。”
WIFFA 国际货代信用合作平台海外战略
专家许晓蓉说。

信息公开，助更多船企迈出“第一步”

“政府正式将北极航道纳入常态化海
事公共服务体系，冰情、气象、规则法
规、申请渠道、应急通信，精准对应了
船企开展北极航线业务最迫切的信息需
求。”洲际船务 （宁波） 有限公司副总经
理周培涛说。

放眼全球海运格局，红海、马六甲
等传统航道地缘风险持续发酵，单一通
道依赖使外贸供应链十分脆弱。

北极航道通航周期虽短，但地缘干
扰少、运输时效快，是对冲风险的重要
战略备用通道。

信息平台的搭建，为更多船企开辟
北向通道铺路，以构建“传统海运+北
极快航+中欧班列”多元互补的物流网
络。

打开服务专栏页面可见，每三日更
新北冰洋气象、冰情数据，冰情预报图
标注浮冰范围、冰层厚度等信息。

专栏还分类收纳极地航行规则、俄
罗斯北极航道管理法规等国内外通行条
文。北极航行全流程申请渠道、海外北
极航道海上指挥中心应急电话也公开发
布。

“信息公开，旨在填平行业信息鸿
沟，实现全行业普惠共享。”方轶说。

专栏的价值，主要体现在两类经营
主体身上。第一类是航运企业，第二类
是货代公司、货主。对于有意愿尝试北
极航线的航运公司来说，有了官方统一
的信息渠道。

在朱传树看来，这是撬动行业入局

的关键一步。“有了官方统一公示的信
息 ， 并 且 还 有 公 开 的 电 话 可 以 咨 询 ，
企业研判航线风险有了可靠依据，对
窗口期有了更加准确的判断。”朱传树
说。

对于货代公司和外贸货主而言，公
开信息也成了评估运输风险的实用参考。

“以往货主、货代公司只能听船公司
单方面介绍北极航线，很难自主判断通
航时间、海上潜在风险。”宁波美博进出
口有限公司相关负责人说。

现在依托专栏透明的资料，外贸企
业有了摸清窗口期的渠道，能进一步对
比北极航线和传统航线的优劣，灵活安
排 出 货 ， 更 好 把 控货物运输时效与安
全。

抓住政策红利，宁波如何培育多元生态

本报讯 （记 者金鹭） 为 方 便 航 运
企业了解北极航行申请、冰情、气象
等 信 息 ， 保 障 船 舶 北 极 航 道 航 行 安
全，近日，交通运输部海事局已在门
户 网 站 “ 航 行安全”栏目下设“北极
航道”模块。

各相关单位可在门户网站该模块下
查询四类核心信息：

一 是 北 极 航 道 冰 情 、 气 象 动 态 预
报，平台持续滚动更新北冰洋分段冰情
预报图，标注各时段浮冰分布、冰区范
围、冰层厚度；

二是国际组织极地航行公约、北极
沿岸各国通航管理法规条文等合规航行
硬性要求；

三是北极航线航行申报全流程渠道
与办理指引，方便企业提前完成航行报
备手续；

四是俄罗斯联邦国家预算机构北极

航道管理总局海上指挥中心专用通信电
话，船舶航行途中遭遇冰困、设备故障
等险情，可第一时间对接俄方救援机构。

企业若对专栏内容、北极航行申报
政策存在疑问，可拨打 400-80-12395 全
国海事 7×24 小时服务热线咨询。

新闻多一点 “北极航道”服务专栏上线

去年去年1010月月，，““中欧北极快航中欧北极快航””首班货轮在海上航行首班货轮在海上航行。。（（受访企业供图受访企业供图））
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