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江北区新兴产业园
奏响产业招商与项目建设“奋进曲”

殷聪 文/图

近日，江北区新兴产业园 JB-
KG14- 01- 04j 地 块 正 式 挂 牌 出
让，这块 41 亩的一类工业用地不
久后将成为智能制造核心领域的
重要平台。今年以来，江北区新
兴产业园优质工业用地出让捷报

频
传，一

批 批 优
质 地 块

纷纷亮相，吸
引优秀企业纷纷

布局落子、投资兴业。
这 股 拿 地 热 潮 的 背

后，是园区自启动开发建设以来
的持续发力——招商引资精准靶
向 施 策 、 项 目 建 设 进 度 稳 步 提
速，产业集聚效应不断释放，强
劲发展势头已然显现。

作为江北新兴产业发展的主
战场，自启动开发建设以来，江
北区新兴产业园便锚定打造都市
工业高质量发展新载体的目标，
加速推进土地招拍挂与项目落地

各项工作，产业发展势头持续向
好，如今已逐渐成为江北区构建

“133X”先进制造业产业集群的重
要承载平台。

走进江北区新兴产业园的某
家高端汽车零部件制造公司，繁
忙的生产景象映入眼帘。各条生
产线满负荷运转，员工们精神饱
满 、 干 劲 十 足 ， 正 全 力 赶 制 订
单。在园区的另一边，中交・宁
波科创智造产业园建设现场机械
轰鸣、塔吊林立，一派繁忙有序
的施工景象，预计年底部分结构
封底。值得关注的是，园区布局
科 学 合 理 ， 项 目 平 均 容 积 率 达
3.0，土地利用效率大幅提升。目
前，江北区新兴产业园有 4 个项目
已投入运营，6 个项目正在进行施
工，二季度还有 3 个项目即将开工
建设，产业发展动能持续迸发。

大好项目纷至沓来，优质地
块蝶变日新月异，离不开精准高
效的招商方式和专业招商队伍的
深耕发力。近年来，江北区新兴
产业园紧扣“13N”产业布局，不
断强化协同招商、联动招商，靶
向对接产业链上下游优质企业，
高效推进项目签约落地、跟进认
定，实现“拿地即开工”。今年一
季度，江北区新兴产业园累计出
让工业用地约 120 亩，引进 10 个
亿元以上项目，同步储备了一批
创新强、质量优、潜力大的供地
项目，为后续产业集聚发展奠定
坚实基础。

项目建设是做大产业增量的
坚实底座，也是激活投资的硬核
支 撑 ， 更 能 折 射 出 区 域 的 营 商
环 境 。 在 一 体 推 进 项 目 招 引 落
地的过程中，江北区新兴产业园

始终以“精”的理念全程优化项
目服务管理，组建专班高效协调
解 决 项 目 推 进 中 的 难 点 堵 点 问
题，持续优化审批流程、压缩办
理时限，全力推动企业项目早开
工、早投产、早达效，以硬核投
资力度为区域工业经济注入强劲
动能。

从产业招商的“满堂彩”到
项目建设的“加速跑”，江北区新
兴产业园正以实干笃行的姿态，
在高质量发展赛道上奋勇争先。

“我们深入落实区委、区政府‘三
大 提 升 行 动 ’ 部 署 要 求 ， 锚 定

‘3144’发展目标，始终坚持行动
为王、动工为王、投产为王，将
招商引资、项目建设、企业服务
作为推动区域高质量发展的核心
抓 手 ， 把 招 商 引 资 作 为 ‘ 生 命
线 ’， 把 项 目 推 进 作 为 ‘ 硬 任

务 ’， 把 助 企 服 务 作 为 ‘ 软 实
力’，为区域高质量发展注入新活
力。”江北区新兴产业服务中心相
关负责人表示，下一步，园区将
紧盯年度招商目标不放松，持续
深耕产业链、资本、场景、以商
引商多元招商模式，建强招商队
伍、创新招商路径、优化服务保
障，聚焦“133X”先进制造业产
业集群建设，强化链主引领、平台
赋能、梯度培育，推动产业链、创
新链、人才链深度融合。全速推动
在谈项目快签约、签约项目快落
地、落地项目快开工、开工项目快
投产，持续完善产业配套、厚植营
商环境，以全周期服务、全要素保
障助力企业扎根发展，为江北区
加快建设新型工业化示范区、打
造都市工业高质量发展标杆凝聚
更强合力、贡献更大力量。

北坤智造园内，各个项目在火热建设中。

凌 波

前不久，《宁波市推动经济高
质 量 发 展 若 干 政 策 （2026 年
版）》 发布。这是宁波连续 4年出
台 8 个重点领域政策包和 4 张要素
保障清单，迭代升级后的“8+4”
经济政策，精准发力锻造新质生产
力。

今年是“十五五”开局之年，
区域高质量发展进入新一轮竞速
赛。在这场关乎未来的角逐中，作
为经济大市的宁波，推动经济发
展由要素驱动向创新驱动转变，
加快培育发展新质生产力迫在眉
睫。今年一季度，宁波新兴产业
引领有力，高端装备、高技术和
数字经济核心产业制造业增加值
分别增长 14.0%、13.7%和 11.6%，
增 速 均 高 于 规 模 以 上 工 业 增 加
值。这些数据跃升的背后，是新质
生产力的成色持续提升。这再次启
示我们：在高质量发展的竞速赛
中，新质生产力就是加速器，谁的

“含新量”高，谁就能掌握竞争和
发展的主动权。

提升新质生产力“含新量”，
离不开政策的支持和引导。这些
年，围绕培育发展新质生产力，从
抓未来产业，到推进新型工业化，
从加快科技创新与产业创新深度融
合，到要素市场化配置综合改革，
宁波从多维度出台政策，持续不断
向“新”而行，促进新质生产力欣
欣向荣。

提升新质生产力“含新量”，
是一个系统性工程。政策支持引
导，不仅单项政策要精准务实，政
策组合也必须坚持系统观念，强化
系统集成，保持政策的一致性、系
统性。由于各项政策的实施主体分
散于不同部门，如果没有进行系统
集成，那么多项政策就难以形成合
力。特别是在政策体系规模较大的
情况下，某项政策只顾“单打”，
就可能成为短板，从而拖累政策组
合效率，甚至不同政策之间会出现

“打架”状况，影响政策体系的实
施效果。因此，实现政策效果最大
化，就必须紧盯新质生产力持续、
快速、健康发展这一核心目标，强
化政策系统集成，形成政策合力。

近几年，针对培育发展新质生
产力，宁波承接上级政策设计，以
重点领域和要素保障的政策包形
式，因地制宜，创新探索政策组合
集成，保证各项政策之间方向一
致、彼此支撑、有效协作。像今年
迭代升级后的“8+4”经济政策，
不仅涵盖一流创新生态、新型工业
化、服务业扩能提质等重点领域，
更在资金、土地、人才、能源等方
面强化要素保障，旨在通过一揽子
政策，以政府资源的精准投放赋能
新质生产力发展。

在政策集成“组合拳”中，财
政政策和金融政策的协同联动，对
锻造新质生产力起着关键作用。财
政政策侧重增强基础支撑能力与提
高资源配置效率，通过加大财政支
出力度、优化投向结构、提升资金
使用效率，可以为发展新质生产力
提供长期而有力的资金支持。金融
政策则侧重优化金融生态与融资环
境，为发展新质生产力提供金融

“活水”。在推动科技创新与产业创
新融合发展过程中，两者双轮驱
动、相互补位，使新质生产力的演

进路径更加平滑顺畅。
今年宁波“8+4”经济政策，

把“打造一流创新生态”列为首要
任务，通过强化源头供给、企业主
体地位、金融支撑与人才保障，积
极构建“基础研究—技术攻关—成
果转化—产业应用”的全链条创新
生态。比如，设立总规模超 50 亿
元的科创基金群，以“基金+奖
补”模式支持概念验证中心和中试
平台建设，激发新质生产力“含新
量”。

政策形成合力，并非简单的汇
总和组合，而是通过系统集成各类
创新资源、打通束缚新质生产力发
展的堵点卡点，实现政策效果的最
大化。从这个意义上说，“8+4”
政策体系，为不同领域、不同部门
横向集成协同，齐心协力锻造新质
生产力打了个样。

用政策合力提升新质生产力“含新量”

王志顺

5 月 6 日，最高人民法院发布
《关于审理道路交通事故损害赔偿
案 件 适 用 法 律 若 干 问 题 的 解 释

（二）》，将于 2026 年 6 月 30 日起
正式施行。新规聚焦责任主体认
定、赔偿标准细化与诉讼程序优化
等多个关键环节，尤其针对“开门
杀”与“好意同乘”这两类日常出
行中频发且长期存在规则模糊的典
型场景，作出清晰明确的制度安排

（5 月 6 日新华社）。
“开门杀”与“好意同乘”两

类情形，前者关乎道路通行的生命
安全，后者涉及人际交往中的善意
互助，却因以往法律规定不够具
体，成为司法实践中争议频发的难
点。

现实中，乘车人突然开启车门

导致非机动车驾驶人或行人受伤的
事故屡见不鲜，而责任认定不清、
保险公司推诿理赔等问题，常使受
害人维权陷入困境。与此同时，驾
驶人出于好意无偿搭载他人却在发
生事故后面临高额赔偿，亦缺乏统
一裁判标准，导致“好心反被追
责”或“受害难获赔偿”的尴尬局
面，客观上抑制了社会互助的积极
性。

针对“开门杀”这一顽疾，新
司法解释作出有力回应：明确乘车
人开车门造成他人损害，属于“机
动车一方”的责任范畴。受害人可
依法向该车辆投保的交强险和承保
机动车第三者责任商业保险的保险
公司直接索赔。这一规定彻底打破
部分保险公司以“乘车人非被保险
人”为由拒赔的不合理逻辑，为受
害人开辟了最直接、高效的救济通

道。这不仅强化了权利保障，更形
成正向行为引导——驾驶人须履行
安全提醒义务，乘车人应养成“观
察后开门”的规范习惯，共同构筑
预防事故的第一道防线。

关于“好意同乘”的规定则
体现了法治与人情的深度融合。
无偿搭乘是社会温情的体现，理
应受到鼓励。尽管 《民法典》 已
规定驾驶人无故意或重大过失时
可减轻赔偿责任，但在实践中，
公安交管部门出具的“全责”或

“主责”认定是否直接等同于法律
上的“重大过失”，长期存在争
议，导致裁判尺度不一。此次解
释明确指出，不能仅以事故责任
认定作为判断依据，人民法院应
结合事故成因、驾驶人具体行为
等综合判断。

这一细化意义深远：善意驾驶

者若无严重过错，依法可减轻责
任，避免“寒心”；而若确有重大
疏忽，仍须承担相应后果。由此，
实现了“鼓励互助”与“保障安
全”的平衡，既呵护社会善意，也
明确责任边界，让“好意同乘”在
情理法之间稳健运行。

新规的意义不止于个案处理，
更在于推动道路交通安全治理的系
统化升级。在车辆租赁、借用等场
景中，明确使用人承担赔偿责任，
所有人或管理人仅在过错范围内担
责，厘清权责链条，促进行为审
慎。

此次司法解释，是我国道路交
通赔偿制度迈向精细化、人性化的
重要一步。它直面司法实践中的真
实难题，通过统一裁判标准，既为
个案裁判提供明确指引，也引导社
会形成稳定的行为预期。

划清“开门杀”“好意同乘”权责底线

苑广阔

近日，豆包AppStore页面出现
付费版本服务声明。声明称，为更
好地服务专业用户，豆包将在免费
版的基础上，推出包含更多增值服
务的付费版本。同时，该页面还披
露了三档订阅价格：标准版连续包
月每月68元（连续包年688元）、加
强版连续包月每月 200元（连续包
年 2048元）、专业版连续包月每月
500 元（连续包年 5088 元）（5 月 5
日《现代快报》）。

这一动作已然释放出明确信
号：曾长期以免费模式立足的国
产大模型，正逐步探索商业化路
径，AI行业的“免费时代”或已
临近尾声。

此次豆包推出付费服务，并未
打破“基础免费、增值付费”的平
衡。豆包明确承诺，日常聊天、问
答、基础文案等核心基础功能永久
免费，不阉割、不限次、不降速，付
费仅针对 PPT 生成、数据分析等
复杂生产力场景。这种分层模式既
兼顾了普通用户的日常需求，也回
应了专业用户的高阶诉求，是对不
同用户差异化需求的精准适配，相
较于一刀切的收费模式，更具合理
性与包容性。毕竟，复杂任务的背
后，是更高的算力消耗与更长的推
理时间，付费本质上是对这部分高
价值服务的合理定价。

面对豆包收费，部分用户有
抵触情绪，本质上是因为对“免
费午餐”的路径依赖。事实上，

AI大模型从来不是“零成本”产
物，其背后是巨额的算力投入、
持续的研发迭代及海量的数据维
护成本。更强的模型能力意味着
更高的成本，也能创造更大的价
值。长期免费模式难以支撑技术
的持续升级，合理收费既是企业
实现自我造血的必然选择，也是
为用户提供更稳定、更优质服务
的保障。值得注意的是，AI大模
型的收费与免费并非一成不变，
而是处于动态平衡之中。

当前市场上，智谱 GLM、通
义千问等厂商均已推出分层付费
模式，行业共识逐步形成，但市
场竞争依然激烈。对用户而言，
若不认可豆包的付费定价，可选
择其他同类产品，消费自主权始
终掌握在手中；对豆包而言，收
费模式的成败，最终取决于付费
服务的价值是否匹配价格，若付
费功能无法满足专业用户需求，
或定价过高导致用户大量流失，
其商业模式也必然会调整，甚至
回归更宽松的免费策略。

豆包的收费尝试，不仅是其
自身商业模式的探索，更是国产
大模型从“跑马圈地”向“价值
验真”转型的缩影。免费模式曾
是吸引用户、抢占市场的有效手
段，但长期来看，唯有建立可持
续的商业化路径，才能支撑技术
的持续迭代，推动行业的健康发
展。对用户而言，摒弃“免费幻
觉”，理性看待 AI 服务的价值与
成本，才是更成熟的消费心态。

对豆包开始收费
没有必要大惊小怪

木须虫

近日，四川广安华蓥市，一
条“高空项目绳索断裂游客坠
落”的视频引发网络关注。据华
蓥市“5·3”事故调查组5月5日
通报：5月3日下午，华蓥市玛琉
岩探险公园发生一起人员伤亡事
故，游客刘某某 （女） 在体验瀑
布秋千项目时受伤，送医途中死
亡，对此我们深感痛心。初步认
定，该事故是一起企业生产安全
责任事故，相关责任单位和责任
人员正在依法依规调查处理中 （5
月 5 日央视网）。

近年来，高空秋千、玻璃栈
道、滑翔伞等“刺激型”旅游项
目在各地景区迅速兴起，成为吸
引游客的“流量密码”。然而，这
类项目往往伴随较高安全风险，
部分景区在追求经济效益的同
时，忽视了最基本的安全保障。
玛琉岩景区的这起“瀑布秋千”
惨剧，其实并非个案，此前多地
高空项目也出现意外，一次次血
的教训一再警示我们：高风险项
目的“刺激”，绝不能建立在“侥
幸”之上。

此次事故最令人痛心之处在
于，事发前游客明确发出“没绑
紧”的安全预警，工作人员却未
及时响应。这暴露涉事企业存在
严重的操作规范漏洞。高风险项
目对设备检查、人员培训、应急
处置有严格要求，但部分运营方
为降低成本，往往简化流程、压
缩人员配置，甚至雇用未经专业

培训的临时工。当游客的生命安
全完全依赖于操作人员的“经
验”而非标准化流程时，事故的
发生便只是时间问题。

更深层次的问题在于监管体
系的滞后。当前，高风险旅游项
目多处于“多头管理、责任不
清”的状态：文旅部门负责景区
资质审批，市场监管部门监管特
种设备，而部分新兴项目因缺乏
明确分类，常游离于监管空白地
带。玛琉岩景区的“瀑布秋千”
是否经过专业安全认证？日常检
修是否流于形式？这些疑问需要
一一给出明确答案。

旅游经济的可持续发展，根
基在于安全。景区若将“刺激”
作为唯一卖点，却在安全投入上

“偷工减料”，无异于饮鸩止渴。
企业必须落实安全生产主体责
任，从设备采购、日常维护到人
员培训，建立全流程安全管理体
系；监管部门则需打破壁垒，对
高风险项目实行“全周期”监
管，从项目审批到运营检查，形
成闭环管理。同时，推动行业标
准制定，明确各类高风险项目的
安全规范与责任主体。

当 游 客 站 在 悬 崖 边 的 秋 千
上，他们信任的不仅是设备的坚
固，更是整个安全体系的可靠。
一根断裂的绳索，不仅夺走了一
条生命，更击碎了公众对景区安
全的信任。这起事故固然应彻底
调查清楚，但我们更期待的是，
它能成为推动高风险项目安全管
理升级的转折点。

高风险项目的“刺激”
不能建立在“侥幸”上

漫画角

这 个 “ 五 一 ” 假 期 ，
一 场 场 足 球 赛 事 在 江 苏 、
浙江、江西、宁夏等地密
集开赛，吸引了大批球迷
跨城观赛、就地旅游。“跟
着赛事去旅行”，成为今年

“五一”假日经济的重要增
长点 （5 月 6 日 《中国青年
报》）。

罗琪 绘

“追热点”


